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EL COCHE ELECTRICO ES
EL COCHE DEL FUTURO

Los dias que estamos viviendo marca-
ran un antes y un después y seran re-
cordados, en un futuro, como una épo-
ca de cambios en muchos aspectos
que afectan a nuestra vida cotidiana.

Estamos en una época en la que mu-
chos de los modelos que creamos
hace afios necesitan un cambio para
adaptarse a la realidad del mundo ac-
tual. Uno de estos modelos que han
llegado a su punto de inflexion y esta
empezando un verdadero cambio, es
el transporte.

Existen dos motivos fundamentales por
los que el transporte necesita un cam-
bio importante:

El primer motivo es la energia. Cada
dia las necesidades energéticas del pla-
neta son mayores y las fuentes de ener-
gia son limitadas. Es por esto, que cada
vez menos podemos permitirnos desa-
provechar energia, por lo que hay que
convertir los sistemas actuales en mo-
delos energéticamente mas eficientes.
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El segundo motivo es la proteccion
de nuestro entorno. Los niveles de
polucion no son adecuados para la
salud de los seres vivos. Pero existe
un punto aun mas punzante que no
podemos seguir permitiendo; se trata
de los niveles de emision de CO,. El
calentamiento del planeta produce a
medio y largo plazo serios trastornos
en el modo de vida del planeta.

Para ahorrar energia y proteger el
medio ambiente hay miles de acciones
que pueden y deben hacerse. Algunas
de ellas, como la implantacién de sis-
temas de medida y ahorro energético
en aparcamientos, edificios o insta-
laciones de todo tipo, ya llevan afios

realizandose y se estan consiguiendo
importantes resultados. Aun asi, uno
de los focos mas importantes de con-
sumo energético (y por tanto de emi-
sion directa o indirecta de CO,) hoy en
dia es el transporte. AuUn mas, a nivel
de eficiencia energética éste deja mu-
cho que desear.

En lo que se refiere al ahorro energéti-
co en general estamos, por tanto, ante
uno de los mayores puntos de mejora
a nivel mundial. Sirva como dato que
el transporte representa en Espafa
aproximadamente el 40% del consumo
energético.




El coche eléctrico es una parte im-
portante de la solucion a nuestros
problemas de energia y de protec-
cion del entorno.

El coche eléctrico es una realidad tec-
nolégicamente viable desde los afios
70, pero en un mundo tan globalizado
como en el que nos encontramos (que
cuenta con un parque automovilistico
de mas de 900 millones de vehiculos)
es necesario que se produzcan un
conjunto de condiciones para iniciar
un verdadero cambio.

Estas condiciones se han producido y
el coche eléctrico se ha convertido en
una realidad.

¢COMO, CUANDO Y DONDE
CARGAR LAS BATERIAS DEL
COCHE ELECTRICO?

La mayoria de los fabricantes de co-
ches trabajan hoy en dia en el desa-
rrollo del coche eléctrico. Existen ya
modelos a la venta y circulando, y en
los proximos meses y anos dispondre-
mos de un gran abanico de modelos
de todo tipo.

El coche eléctrico es una realidad pero,
para que triunfe y se implante, es im-
prescindible hacer una apuesta clara
y enérgica para implantar las infraes-
tructuras adecuadas. Esto es algo que
no puede hacerse de forma lenta. Es
un proceso que debe hacerse rapido y
previo a su popularizacion.

Es evidente que para que el coche
eléctrico triunfe los usuarios han de
poder recargar sus baterias de una for-
ma facil y en diversos lugares. Al existir
unas redes eléctricas ya implantadas
por todo el territorio, la recarga puede
ser distribuida; pueden recargarse en
multitud de puntos que ya cuentan con
suministro de electricidad. En un par-
king del centro de la ciudad, en ruta,
en el centro comercial, en el parking
de casa, etc., en cualquier punto don-
de estemos tenemos electricidad. Un
parking publico, por ejemplo, puede dar
servicio de aparcamiento y al mismo
tiempo también el servicio de recarga
del vehiculo. Implantar puntos de recar-
ga en vias publicas y distintos aparca-
mientos publicos de las ciudades per-
mitira, a los usuarios de estos tipos de
vehiculos, no tener que dirigirse siem-
pre al mismo parking para recargar su
vehiculo, pudiendo elegir entre una red
de parkings o puntos de la via publica
como si de gasolineras se tratase.

A corto plazo la recarga de los vehi-
culos eléctricos se producira principal-
mente en el parking, ya sea publico o
privado y quiza en menor medida, pero
también importante en el exterior. Es
imprescindible que exista variedad de
opciones para el usuario. Evidente-
mente cada tipo de instalacion (parking
publico, privado, privado comunitario,
via publica, estacion de servicio, etc.)
requerira un equipo especifico de re-
carga adaptado a las necesidades de
la instalacion.

El reto de la recarga de coches eléc-
tricos estriba en que se precisa de
una potencia eléctrica muy importan-
te. Si muchos coches cargaran al mismo
tiempo sus baterias en forma rapida en
horas de maxima demanda (“horas pun-
ta”) la demanda superaria la capacidad
de la red. De no controlarse esta situa-
¢ion podria producirse un colapso en la
red eléctrica. Pero del reto pasamos a
la oportunidad. Actualmente existe una
gran diferencia entre la demanda en dife-
rentes horas del dia. Existen horas “pun-
ta” en donde se requiere mucha potencia
y horas “valle” en las que estamos bajo
minimos. La tecnologia nos permite
“uniformizar” la curva de demanda si
cargamos las baterias de los coches
de forma “inteligente”.
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EL COCHE ELECTRICO ES UN
SISTEMA DIFERENTE

Como deducimos de lo anterior, el co-
che eléctrico es un sistema diferente
del coche de gasolina.

Por un lado, puede recargarse practi-
camente en cualquier lugar.

Por otro lado, debemos procurar que
la recarga no se produzca en horas
“‘punta”.

Las redes eléctricas actuales suelen
disponer de unas horas punta muy
similares todos los dias en las que el
consumo es maximo (aproximadamen-
te entre 7 y 9 de la tarde) y unas horas
valle en las que el consumo es minimo
(durante la noche). Normalmente en
Espafa durante las horas valle existe
un excedente de energia proveniente
de parques edlicos, entre otras fuentes,
y esta energia se tiene que desechar
ya que no se puede almacenar en
grandes cantidades. Es por esto que
si conseguimos realizar la mayor parte
de la carga de los vehiculos eléctri-
cos durante las horas valle estaremos
aprovechando una energia que normal-
mente se tiene que desechar y que es
mas econdmica. Es aqui donde surge
el concepto de redes inteligentes, y
en los puntos de carga donde se quie-
ra aprovechar esta situacion pueden
instalarse equipos preparados para tal
efecto.

Un dato que puede ayudar a compren-
der la magnitud del reto en cuanto a la
potencia eléctrica necesaria: La Poten-
cia necesaria para cargar la bateria de
un coche eléctrico en un enchufe Stan-
dard (doméstico) es de =3,3kW si se
quiere cargar en =5 horas y de =40kW
si se quiere cargar en =24 minutos (en-
chufe de tipo industrial).

La tecnologia actual nos permite recar-
gar a mayor o menor velocidad. Existen
modelos de vehiculos eléctricos con
tomas de carga estandard y vehiculos
con una segunda toma de carga rapi-
da. El uso mayoritario para las redes
actuales espafolas debe ser la recarga
normal ya que la recarga rapida preci-
sa mucha energia en muy poco tiempo
y las redes eléctricas actuales no estan
preparadas para soportar una posible
simultaneidad de un gran numero de
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recargas rapidas, aun asi, es posible
tener una combinaciéon mayoritaria de
equipos de recarga normal con algu-
nos equipos de recarga rapida en al-
gunos puntos.

Existe un ambicioso Plan del Mi-
nisterio de Industria y comercio
del Estado Espanol “Plan MO-
VELE” que fomenta la implanta-
ciéon del coche eléctrico. El plan
MOVELE prevé la implantacion de 1
millén de vehiculos eléctricos en
Espaia para el aino 2014. Si se hace
correctamente esto no sera un proble-
ma para las redes eléctricas actuales.
Aun asi, la implantacién del vehiculo
eléctrico en Espafa y en todo el mun-
do sera uno de los grandes retos que
deberan afrontarse en lo que a disefo,
desarrollo y mejora de las redes eléc-
tricas se refiere.

A nivel de implantacion, con tal de que
ésta pueda ser rapida y sencilla es
imprescindible que los sistemas ins-
talados puedan funcionar de forma to-
talmente autdbnoma y el usuario pueda
pagar por aquello que consuma, es de-
cir, que los puntos de recarga dispon-
gan de sistema de medida de energia
eléctrica y sistema de prepago, con tal
de que el usuario pueda utilizar i con-
sumir aquello que realmente necesita,
a parte de disponer de todos los siste-
mas de proteccion y seguridad eléctri-
ca, segun la normativa aplicable.

El coche eléctrico conlleva cambios
diversos: de habitos, infraestructu-
ras, tecnologia, etc.

CIRCUTOR HA DISENADO UN SIS-
TEMA INTELIGENTE DE REGARGA

Para dar respuesta a los retos planteados
en CIRCUTOR hemos realizado una la-
bor de 1+D+i y desarrollado un sistema
inteligente de recarga de vehiculos
eléctricos, capaces de cargar las bate-
rias cuando la energia esté disponible y
sea mas economica (control Load Shee-
ding), capaces de identificar la disponi-
bilidad de crédito de carga en cualquier
punto (control RFID), capaces de discri-
minar diversos puntos de recarga en un
mismo aparcamiento (control Bluetooth),
capaces de recargar en tiempo reducido
o Standard (Fast Charge Control).

Estamos hablando de la gama RVE
de CIRCUTOR.

La gama RVE de CIRCUTOR cuenta
con modelos de recarga de vehiculos
eléctricos:

Con sistema de prepago de energia
mediante tarjetas de proximidad.
Adaptados a la via publica con sis-

tema antivandalico.

De interior para parkings publicos
con sistema de prepago de ener-
gia integrado.

Con medida para parkings privados
y modelos especiales para par-
kings comunitarios.

Con velocidad de carga normal y de
carga rapida.

CONCLUSION

Estamos al principio de un gran cam-
bio a nivel mundial. en el sector del
transporte

El coche eléctrico es una necesidad
que aporta ventajas de todo tipo sien-
do energéticamente mas sostenible.

Esta claro que el coche eléctrico ha
llegado. El proceso es irreversible y
va hacia adelante.

Los sistemas de recarga son vitales
para facilitar el proceso de implanta-
cion.

CIRCUTOR es el primer fabricante
espafol del Innovador sistema de re-
carga RVE con multiples equipos.



Sistema de gestion inteligente de
Recarga de Vehiculos Eléctricos
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RVE

Los postes de recarga de vehiculos de la
familia RVE, han sido disefiados para cubrir
las necesidades de recarga de vehiculos
eléctricos en la via publica, cumpliendo con
todas las normativas de seguridad eléctrica
asi como seguridad en el acceso y la medi-
da y gestion del consumo.

La robustez frente al uso y al vandalismo es
uno de los aspectos que se han tenido muy
en cuenta a la hora de disefar estos equipos,
asi como el dotarlos de un disefio estético
sobrio y elegante.

Toda la familia de equipos RVE ha sido pen-
sada para dar al usuario del vehiculo eléc-
trico, un método sencillo para recargar su
vehiculo alli donde lo estacione. Los postes
de recarga disponen de un facil sistema de
acceso y pago de energia mediante tarjetas
sin contacto, asi como un practico sistema
de apertura y cierre. De esta forma, todo el
proceso de recarga puede realizarse con tan
solo unos pocos pasos por cualquier usuario
sin necesidad de conocimientos técnicos.

Todos aquellos lugares en intemperie
susceptibles de ser destinados al estacio-
namiento de vehiculos de cualquier tipo
(coches, motos, bicicletas, transporte, lim-
pieza, ...). Un ejemplo de estos pueden ser
la via publica, parkings publicos exteriores,
parkings exteriores en grandes superficies,
aeropuertos, empresas de alquiler de vehi-
culos, empresas de limpieza, etc.

Caracteristicas

Caracteristicas técnicas comunes
Tension de entrada

Tolerancia

Frecuencia de entrada
Tension de salida

Corriente maxima de salida
Conector

Medida de corriente
Diferencial

Lector RFID

Frecuencia de trabajo RFID
Temperatura ambiente
Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccién mecanica
Grado de proteccion

Anclaje

Normas

Cuerpo metalico antivandalico

Recubrimiento antigrafiti

Acceso y prepago mediante tarjetas de proximidad

Display de 2 digitos para monitorizacién de informacion
Medida de energia integrada

Proteccion diferencial con reconexion automatica integradas
Sistema de proteccion frente a intento de hurto de energia
Sistema de apertura antivandalico

Preparado para uso en exterior (IP 54)

Disefio estético elegante

Diversos tipos

230 Vc.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

230 Vc.a.

16 A por toma

Schuko “CEE 7/4” (Otros bajo pedido)
Contador integrado
Reconectable automaticamente
ISO 14443A

13,56 MHz

-20 ... +50°C

Pintura de poliéster gris RAL 9006 con recubrimiento antigrafiti
Acero inoxidable 3mm grosor AISI304

IK8

IP 54

Plantilla de fijacion al suelo con 4 pernos

EN 61851-1 : 2001 parte1, IEC 61000, IEC 60364-4-41, IEC 61008-1,
IEC 60884-1 , IEC 60529, IEC 61010, UNE-EN55011, ISO 14443A
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RVE

1e42

Tipo Cadigo Comunicaciones Tomas de recarga Potencia Dimensiones Peso (kg)
RVE-1 V10110 - 1 1x 3,6 kW @179 mm x 1230 mm 30

RVE-1 COM V10115 RS-485 1 1x 3,6 kW @179 mm x 1230 mm 30

RVE-2 V10120 - 2 2 x 3,6 kW @ 214 mm x 1230 mm 40

RVE-2 COM V10125 RS-485 2 2 x 3,6 kW @ 214 mm x 1230 mm 40

RVE-2 IP V10130 TCP/IP 2 2 x 3,6 kW @ 214 mm x 1230 mm 41

RVE-2 MOV V10135 TCP/IP 2 2 x 3,6 kW @ 214 mm x 1230 mm 43

Tipo Codigo Descripcion

Poste de recarga exterior de 1 toma monofasica toma schuko (230 V__, 16 A por toma, 3,6 kW) Modo 1
« Cuerpo circular en acero inoxidable recubierto con pintura antigrafiti, proteccion IP54, cabezal
movil de proteccién de la conexién, 1 toma schuko y puerta de mantenimiento lateral
RVE-1 V10110 » Dimensiones 1230 x 179mm (cerrado) (Alto x Ancho)
« Incluye contaje de energia, sistema de prepago mediante tarjetas de proximidad 1SO 14443A,
display de informacion de créditos disponibles y estado de la carga, proteccién magnetotérmica
independiente por toma y proteccion diferencial con reconexion automatica

RVE-1 COM V10115 Similar a la version RVE-1 pero dispone ademas de comunicaciones RS-485

Poste de recarga exterior de 2 tomas monofasicas tomas schuko (230 V__,

16 A por toma, 7,2 kW) - Modo 1

« Cuerpo circular en acero inoxidable recubierto con pintura antigrafiti, proteccion IP54, cabezal

RVE-2 V10120 movil de proteccion de la conexion, 1 toma schuko y puerta de mantenimiento lateral

» Dimensiones 1230x214mm (cerrado) (Alto x Ancho)

« Incluye contaje de energia, sistema de prepago mediante tarjetas de proximidad 1ISO 14443A,
display de informacion de créditos disponibles y estado de la carga, proteccién magnetotérmica
independiente por toma y proteccion diferencial con reconexion automatica

RVE-2 COM V10125 Mismas prestaciones modelo RVE-2, mas comunicaciones RS-485

RVE-2 IP V10130 Mismas pre_staciones modelo RVE-2 COM, mas comunicaciones Ethernet y
almacenamiento de datos de recargas

RVE-2 MOV V10135 Mismas pn"est_amones mpdelo RVE-2 IP,_mas protecciones .
magnetotérmicas motorizadas y protecciones contra sobretensiones
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RVE-CP

Las cajas de recarga de vehiculos de la fami-
lia RVE, han sido disefiadas para cubrir las
necesidades de recarga de vehiculos eléc-
tricos en parking cubiertos, cumpliendo con
todas las normativas de seguridad eléctrica
asi como seguridad en el acceso, medida y
gestién del consumo.

La robustez frente al uso y al vandalismo, asi
como la facilidad de instalacion y uso, es uno
de los aspectos que se han tenido muy en
cuenta a la hora de disefar estos equipos.
Asi mismo, estos equipos destacan por ser
equipos muy compactos con un alto nivel tec-
nolégico integrado.

Toda la familia de equipos RVE ha sido pen-
sada para dar al usuario del vehicullo eléc-
trico, un método sencillo para recargar su
vehiculo alli donde lo estacione. Las cajas
de recarga para parking con multiples usua-
rios se han dotado de un sistema de acce-
s0 y pago de energia mediante tarjetas sin
contacto. De esta forma todo el proceso de
recarga puede realizarse con tan solo unos
pocos pasos por cualquier usuario sin nece-
sidad de conocimientos técnicos.

Estos equipos estan especialmente dise-
fAados para ser usados en parking cubier-
tos, susceptibles de ser destinados al es-
tacionamiento de vehiculos de cualquier
tipo (coches, motos, bicicletas, transporte,
limpieza, ...). Un ejemplo de estos pueden
ser parking publicos interiores, parking priva-
dos comunitarios, aeropuertos, empresas de
alquiler de vehiculos, empresas de limpieza,
etc.

Caracteristicas

Caracteristicas técnicas comunes
Tensién de entrada

Tolerancia

Frecuencia de entrada
Tension de salida

Corriente maxima de salida
Conector

Medida de corriente
Protecciones

Lector RFID

Frecuencia de trabajo RFID
Temperatura ambiebte
Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccion mecénica
Grado de proteccion

Anclaje

Normes

Cuerpo metélico antivandalico

Reducidas dimensiones

Acceso y prepago mediante tarjetas de proximidad
Display de 2 digitos para monitorizacion de saldo
Medida de energia integrada

Protecciones eléctricas integradas (segun modelo)

Sistema de proteccion frente a
intento de hurto de energia

Preparado para uso en interiores
Disefio estético elegante
Diversos modelos

Display kW-h total y parcial (Solo tipo doméstico)

230 V c.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

230V c.a.

16 A por toma

Schuko “CEE 7/4” (Otros bajo pedido)
Contador integrado

Interruptor magnetotérmico y diferencial
1ISO 14443A

13,56 MHz

-20 ... +50°C

Pintura de poliéster gris RAL 9006
FE ST37 2mm grosor

IK8

IP 32

4 puntos para sujecién a pared

EN 61851-1 : 2001 parte 1, IEC 61000, IEC 60364-4-41, IEC 60884-1
IEC61010, UNE-EN55011, ISO 14443A
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RVE-CP

Caja Parking 1 toma

Caja Parking 2 tomas

Caja Parking 1 toma con protecciones

Caja Parking 2 tomas con protecciones

Caja Parking doméstica 1 toma

Caja Parking doméstica 1
toma con protecciones

Tipo

RVE - CP1
RVE - CP2
RVE - CP1-P
RVE - CP2-P
RVE - CD1

RVE - CD1-P

RVE-CP1
178 107
f® ®\
8
k® ®J
RVE-CP2
392 107
g o ° d)

166

(7
=]

4
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Codigo
V20010
V20020
V20110
V20120
V21010

V21110

Prot. diferencial / Dimensiones Peso
Potencia Magnetotérmico (mm) (kg)
3,6 kW - 178x166x107 4
2 x 3,6 kW - 286x166x107 5
3,6 kW Si 23'x166x107 4,2
2 x 3,6 kW Si 392x166x107 54
3,6 kW - 135x155x88 4
3,6 kW Si 135x155x88 4,2
RVE-CP1-P
230 102

(@ ©)
8

\2 S -
RVE-CP2-P

392

107

)

166

(o

)




RVE-CM / RVE-SL

El sistema multipunto de la familia RVE, ha
sido disefiado para dar una solucién inteli-
gente a la recarga de vehiculos eléctricos en
los parking con multiples tomas.

Esta solucién permite gestionar la recarga
de un gran numero de vehiculos eléctricos
de forma inteligente, controlando los dis-
tintos parametros de la red eléctrica y los
vehiculos que a ella se conectan, asi como
las preferencias del usuario y del gestor del
parking. El sistema permite cargar en las
condiciones mas favorables en cuanto a tari-
fas eléctricas, o de forma inmediata si lo re-
quiere el usuario. Al mismo tiempo el gestor
del aparcamiento puede optimizar al maximo
su instalacion que se encarga de realizar un
control de potencia gestionando las cargas
de los vehiculos eléctricos y la capacidad
de la linea con tal de evitar que esta pue-
da saturarse aprovechandola al maximo. Asi
mismo el sistema puede detectar anomalias
de la red eléctrica de suministro e informar y
actuar para prevenirlos.

El sistema también permite la integracion
con sistemas de pago, asi como la exporta-
cién de datos eléctricos como consumos to-
tales, parciales, alarmas, histéricos de carga,
sucesos, etc.

Este sistema esta formado por 2 equipos,

por un lado disponemos del punto de co-
nexion del vehiculo a la red eléctrica RVE-
SL y por el otro lado del controlador master
RVE-CM20 que aporta la inteligencia al
sistema.

Los equipos RVE-SL estan disefiados
para ser instalados junto a la plaza de
aparcamiento del vehiculo con tal de que
este pueda conectarse de forma comoda
y sencilla para realizar la recarga de los
vehiculos eléctricos. Esta formado por una
caja robusta disefiada para instalarse en la
pared del parking y soportar un uso con-
tinuo por parte de los usuarios. Esta caja
dispone de una toma para la conexion del
vehiculo eléctrico asi como un indicador lu-
minoso de estado para indicar el estado de
la carga. Internamente el equipo dispone
de sistema de medida con tal de poder co-
nocer el consumo eléctrico del vehiculo co-
nectado. Dispone de comunicaciones para
conectarse al controlador Master, asi como
elementos de corte y protecciones eléctri-
cas para realizar la gestién de la energia
eléctrica de forma inteligente, asi como
para proteger la instalacion y al usuario.

El equipo RVE-CM20 es el dispositivo que
aporta la inteligencia asi como la interfaz de
usuario al sistema. Dispone de una pantalla
asi como un lector de tarjetas RFID para la
identificacion de usuario. Igualmente, el equi-
po RVE-CM20 puede ser integrado con otros
lectores como banda magnética o codigo de
barras con tal de realizar una primera inte-
gracion con los tickets del aparcamiento a
nivel de identificacion de usuario. El equipo
esta pensado también para ser integrado
con otros sistemas de pago en los aparca-
mientos.

El equipo RVE-CM20 dispone de conexion
IP, asi como un protocolo abierto de facil inte-
gracion. Cada controlador RVE-CM20 puede
controlar hasta 20 tomas de recarga RVE-
SL. En caso de ser necesarias mas tomas
puede ampliarse mediante mas unidades
RVE-CM20 formando un unico sistema a ni-
vel de operacion e integracion.
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RVE-CM20

Las funciones principales del controlador
son:

Seleccion de toma de corriente recarga
Captura y gestién de energia

Control de potencia del conjunto de
dispositivos

Comunicacién con elementos de me-
dida de energia eléctrica externos (por
ejemplo: Contadores de compaiiia o
filtros de armonicos)

Comunicar con otros elementos del
parking (por ejemplo: los sistemas
de pago para mandar informacion de
consumos u otras informaciones que
puedan ser de interés para el explota-
dor del aparcamiento o comunicar con
los sistemas de guiado de plazas de
aparcamiento para conocer el estado
y localizacion de los vehiculos aparca-
dos en plazas dedicadas a vehiculos
eléctricos).

Estos equipos estan especialmente dise-
fados para ser usados en parking cubier-
tos con muiltiples plazas de aparcamiento
para vehiculo eléctrico. Un ejemplo de es-
tos pueden ser parking publicos interiores,
parking privados comunitarios, aeropuer-
tos, empresas de alquiler de vehiculos, em-
presas de limpieza, etc.

(W circuToR

Caracteristicas

Caracteristicas técnicas
Tension de entrada
Tolerancia

Frecuencia de entrada
Dispositivo de entrada
Interfaz

Lector RFID

Frecuencia de trabajo RFID
Potencia recarga maxima
Comunicaciones
Temperatura ambiente
Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccién
Anclaje

Peso

Dimensiones

Normas

RVE-CM20

Cuerpo metalico
Acceso y prepago mediante tarjetas de proximidad

Identificacion mediante tarjetas banda
magnético o codigo de barras (opcional)

Display LCD 15” tactil

Control de hasta 20 tomas
Comunicacién TCP-IP

Disefio estético elegante

Gestion de control de potencia integrado

Integracion con otros sistemas (Sistemas de
pago, contadores de compaiiia eléctrica, sistema
de guiado y otros dispositivos de control)

Gestion de alarmas

Generacioén de histéricos

230V c.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

Pantalla tactil

Pantalla LCD color 15” integrada
ISO 14443A

13,56 MHz

200 W

TCP-IP, RS-485, RS-232 y Zigbee
20 .. +50°C

Pintura de poliéster gris RAL 9006
FE ST37 2mm grosor

IP 20

4 puntos para sujecion a pared
24 kg

600 mm; 380 mm; 210 mm

EN 61851-1 : 2001 parte 1, IEC 61000, IEC 60364-4-41, IEC 60884-1, IEC61010, UNE-EN55011



RVE-SL

Caracteristicas

Caracteristicas técnicas
Tension de entrada
Tolerancia

Frecuencia de entrada
Corriente maxima de salida
Conector

Medida de corriente
Potencia recarga maxima
Diferencial

Magnetotérmico
Temperatura de uso
Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccion
Anclaje

Peso

Dimensiones

Normas

Cuerpo metalico antivandalico

Reducidas dimensiones

Indicacion visual de estado de carga
Comunicaciones con equipo master

Medida de energia integrada

Protecciones eléctricas integradas (opcional)

Sistema de proteccion frente a
intento de hurto de energia

Disefio estético elegante

230V c.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

16 A

Schuko “CEE 7/4” (Otros bajo pedido)
Contador integrado

3,6 kW

Si

Si

-20 ... +50°C

Pintura de poliéster gris RAL 9006
FE ST37 2mm grosor

IP 20

4 puntos para sujecion a pared

2 kg

178 mm; 166 mm; 88 mm (107 mm)

EN 61851-1 : 2001 parte 1, IEC 61000, IEC 60364-4-41, IEC 60884-1, IEC61010, UNE-EN55011

Controlador remoto para 20 tomas

Caja parking 1 servicio control remoto

Tipo Cadigo
RVE - CM20 V22110
RVE - SL V22120
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RVE mod3

Los postes de recarga de vehiculos de la
familia RVE-2 modo 3, han sido disefiados
para cubrir las necesidades de recarga de
vehiculos eléctricos que estan preparados
para soportar la recarga rapida de sus ba-
terias, cumpliendo con todas las caracte-
risticas del modo 3, segun la norma IEC
61851-1, asi como las normativas de segu-
ridad eléctrica y seguridad en el acceso y la
medida y gestion del consumo.

La carga del Vehiculo Eléctrico tiene que
realizarse en las condiciones adecuadas de
control y seguridad. La norma IEC 61851-1
define la carga en modo 3 como la conexion
del vehiculo eléctrico (VE) a la red de c.a.
utilizando un sistema de alimentacion es-
pecifico para vehiculos eléctricos (SAVE), y
que esta conectado de forma permanente a
la red de alimentacion de corriente alterna.

Este modo de carga incluye un circuito piloto
de control entre el SAVE y el Vehiculo eléctri-
co, para realizar funciones de comunicacion
y control de la carga. En lo que a recarga ra-
pida de los vehiculos se refiere, estos deben
estar preparados y adaptados para tal fun-
cionalidad. Aquellos que estan preparados
pueden recargar sus baterias en un tiempo
muy inferior a un vehiculo con carga estan-
dar, si bien por el momento existen distintos
modos de cargas rapidas, en la familia RVE
se han desarrollado los sistemas mas comu-
nes, la carga rapida monofasica de 32 A-230
V 7,2 kW en modo 3y la trifasica de 32 A -

400 V- 22 kW, todas ellas en modo 3.

La robustez frente al uso y al vandalismo es
uno de los aspectos que se han tenido en
cuenta a la hora de disefiar estos equipos,
asi como el dotarlos de un disefio estético
sobrio y elegante.sin necesidad de conoci-
mientos técnicos.
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Caracteristicas

Caracteristicas técnicas comunes
Tension de entrada

Tolerancia

Frecuencia de entrada
Tension de salida

Corriente maxima de salida
Medida de corriente
Diferencial

Lector RFID

Frecuencia de trabajo RFID
Temperatura ambiente
Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccién mecanica
Grado de proteccion

Anclaje

Normas

Cuerpo metalico antivandalico

Recubrimiento antigrafiti

Acceso y prepago mediante tarjetas de proximidad

Display de 2 digitos para monitorizacion de informacion
Medida de energia integrada

Proteccion diferencial con reconexion automatica integradas
Sistema de proteccion frente a intento de hurto de energia
Disefio estético elegante

Diversos tipos

230V c.a. /400V c.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

230 V c.a. /400 V c.a. (segun tipo)
32 A por toma

Contador integrado

Reconectable automaticamente
ISO 14443A

13,56 MHz

-20 ... +50°C

Pintura de poliéster gris RAL 9006 con recubrimiento antigrafiti
Acero inoxidable 3mm grosor AISI304

IK8

IP 54

Plantilla de fijacién al suelo con 4 pernos

EN 61851-1 : 2001 parte1, IEC 61000, IEC 60364-4-41, IEC 61008-1,
IEC 60884-1, IEC 60529, IEC 61010, UNE-EN55011, ISO 14443A



RVE modo 3

La recarga rapida necesita de una instala-
cion eléctrica preparada, debido a la gran
demanda de energia que se puede llegar a
pedir en un tiempo muy reducido. Es por ello
que la recarga rapida esta pensada para ser
instalada en aparcamientos u otros lugares
adaptados especialmente donde se prevé la
necesidad de este tipo de recarga.

Tipo Cadigo
RVE-2-CT32 MOD3 V10225
RVE-2-CT32 IP MOD3 V10230
RVE-2 MIX V10245
RVE-2 IP MIX V10250

Comunicaciones

TCP/IP

TCP/IP

Memoria
interna

Si

Si

DETALLE A
ESCALA 12

1319

Tomas de
recarga Potencia Dimensiones
2 tipo Il seglin 2 x 21 kW 210 x 1310 x 346 mm
norma IEC
Calbe 2 x 21 kW 210 x 1310 x 346 mm

1tipo Il segin  1x21kW+ 1x3,6 kW 210 x 1310 x 346 mm
norma IEC
62196-2 +

1 shuko 1x21kW+1x3,6kW 210 x 1310 x 346 mm

Peso
(kg)

62

63

58

59

(W circuTOR



CHAdeMO

Las estaciones de carga rapida de CIRCU-
TOR ofrecen la forma mas rapida de car-
gar los vehiculos eléctricos de hoy en dia.
Su innovador disefo constructivo ha sido
concebido de manera original para ofrecer
una solucién de carga rapida, facil de usar,
siguiendo los estandares actuales CHAde-
MO para la carga rapida de vehiculos eléc-
tricos en corriente continua. En el disefio
de este equipo se ha tenido muy en cuenta
tanto la facilidad de instalacion, como las
protecciones eléctricas necesarias para au-
mentar la seguridad de los usuarios.

EL equipo dispone de comunicaciones
(Ethernet, 3G,...) con tal de permitir una
conexion permanente, con estaciones de
control remoto, desde las cuales se pue-
da monitorizar en tiempo real los datos del
equipo de recarga, asi como actuar sobre el
equipo de forma remota, posibilitando una
forma de gestion que permita rentabilizar
los equipos de una manera sencilla.

Sus principales caracteristicas son:

Velocidad de carga media inferior a 15
min

Sistema modular y escalable
Modulo de potencia protegido y
alejado del usuario

compacto de reducidas dimensiones
Comunicaciones integradas
Recarga Inteligente

Opcién de sistemas mixtos CA/CC
Modos 3y 4

Seguridad eléctrica

Disefio estético elegante

Interface de usuario agradable con
pantalla tactil de facil utilizacion
Indicacion luminosa

Poste de recarga exterior rapida

(W circuToR

La recarga rapida necesita de una instala-
cién eléctrica preparada, debido a la gran
demanda de energia que se puede llegar
a pedir en un tiempo muy reducido. Es por
ello que CHAdeMO esta pensado para ser
instalado en aparcamientos u otros lugares
adaptados especialmente donde se prevé la
necesidad de este tipo de recarga.

Caracteristicas eléctricas
Tension de alimentacién
Frecuencia

Consumo maximo

Tensiéon maxima de salida
Corriente maxima de salida
Rizado maximo

Error de medida de tensioén y corriente
Muestreo de tension y corriente
Eficiencia

Caracterisitcas recarga
Velocidad de carga

Tipo recarga

Modos de recarga
Caracterisitcas mecanicas
Aislamiento

Grado de proteccion

Normas

Tipo
CHAdeMO

Trifasica 400 Vc.a.

50 /60 Hz

70 kVA

500 Vc.c

125 Ac.c

1,5% corriente de carga
1%

100 ms

mayor al 92%
Inferior a 15 minutos
Recarga inteligente

Modo 3 y Modo 4

4 kV
IP 54

Codigo




RVE-CB

La solucion de recarga para vehiculos de 2
ruedas de la familia RVE, ha sido disefa-
dos para cubrir las necesidades de recarga
de vehiculos eléctricos de 2 ruedas como
motocicletas o bicicletas eléctricas, cum-
pliendo con todas las normativas de se-
guridad eléctrica asi como seguridad en el
acceso y la medida y gestion del consumo.

Esta solucién esta formada por un controla-
dor que realiza la gestion del prepago me-
diante tarjetas de proximidad RFID, permite
realizar la seleccion de toma de corriente
y gestiona el consumo en cada una de las
tomas, asi mismo dispone de los sistemas
de seguridad adecuados para la protecciéon
de los vehiculos y los usuarios.

Solidario al controlador existe un soporte
con todas las tomas de corriente para los
distintos vehiculos de 2 ruedas. Cada toma
esta a una distancia determinada de la otra
lo que permite estacionar el vehiculo cémo-
damente para realizar la recarga.

La robustez frente al uso y al vandalismo es
uno de los aspectos que se han tenido muy
en cuenta a la hora de disenar este equipo.

Tipo
Poste recarga 3 tomas RVE - CB3
Poste recarga 6 tomas RVE - CB6

Caracteristicas

Caracteristicas técnicas comunes
Tension de entrada
Tolerancia

Frecuencia de entrada
Tension de salida
Consumo maximo por toma
Corriente maxima de salida
Conector

Medida de corriente
Diferencial

Lector RFID

Frecuencia de trabajo RFID
Temperatura de uso

Caracteristicas mecanicas
Superficie

Envolvente

Grado de proteccién
Dimensiones soporte (opcional)
Anclaje

Normas

Cuerpo metalico antivandalico

Acceso y prepago mediante tarjetas de proximidad
Display para monitorizacién de saldo

Medida de energia integrada

Pulsadores de seleccion de toma

Protecciones eléctricas con reconexion
automatica integradas

Sistema de proteccion frente a
intento de hurto de energia

Disefio estético elegante

230 V c.a.

+10 %

50 ... 60 Hz

230 Vca.

3,6 kW

16 A por toma

Schuko “CEE 7/4” (Otros bajo pedido)
Contador integrado
Reconectable automaticamente
ISO 14443A

13,56 MHz

-20 ... +50 °C

Pintura de poliéster gris RAL 9006
con recubrimiento antigrafiti

FE ST37 2 mm grosor
IP 54
96 mm

Fijacién al suelo

EN 61851-1 : 2001 parte 1, IEC 61000 ,IEC 60364-4-41, IEC 61008 — 1, IEC 60884-1, IEC
60529, IEC61010, UNE-EN55011, ISO 14443A

Cadigo Potencia
V12110 11 kW (3 x 3,6 kW)
V12120 22 KW (6 x 3,6 kW)

Tomas Dimensiones (mm) Peso (kg)
3 2870x1016x230 46
3 5510x1016x230 67
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RVE-TERM

Terminal portatii HF Avanzado para siste-
mas de grabacion de tarjetas de prepago
para los sistemas RVE. Equipo que permite
grabar tarjetas RFID (Saldo, nimero de cré-
ditos). Seleccion de la aplicacion Prepago:
por Tiempo, Mixto. Dispone de display LCD
retroiluminado. Posibilidad de activar una
cuenta Administrador (contrasefia numérica)
para impedir su uso a personas no autoriza-
das. Generacion de una tarjeta con un Codi-
go de Instalacion.

Instalaciones con sistemas de recarga de ve-
hiculos eléctricos con sistemas de pre-pago.

Circuito de alimentacion
Monofasica (fase — neutro) A1 — A2
Consumo maximo
Caracteristicas mecanicas
Material caja

Grado de proteccion del equipo
Dimensiones

Altitud maxima de funcionamiento
Lector RFID

Tipo

Teclado

Display

Tipo

Caracteres

Retroiluminacién

Display

oc B
R

3

@circuron

11,4...12,6 Vc.c.
1,2W

Plastico UL94 - VO autoextinguible
IP 20

120 x 154 x 43 mm

2000 m

MIFARE 13,56 MHz

6 teclas de funcién

LCD
2x20
Si

Categoria de instalacion Clase |. El equipo va alimentando a
través de un alimentador de 12 Vc.c. 0,5 mA

Normas

IEC 60664, VDE 0110, UL 94, EN61010-1, EN55011, EN 61000-4-2, EN 61000-4-3, EN
61000-4-11, EN 61000-6-4, EN 61000-6-2, EN 61000-6-1, EN 61000-6-3, EN 61000-4-5 CE
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